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1. Uvod

Participaéni proces je nedilnou soucasti procesu tvorby PUMP. V ramci komunikacéni strategie
byla zvolena forma dotaznikového Setfeni, ktery byl vefejnosti zpfistupnén nejen skrze webové
stranky mésta Plzné https://plzen.eu/o-meste/aktuality/aktuality-z-mesta/strategie-rozvoje-
dopravy-v-plzni-pro-obdobi-2026-2035/, ale i formou tradi¢ni tiskoviny — Radniénich list(,
kterymi mésto Plzen informuje své obCany o déni ve mésté a které jsou distribuovany zdarma
do postovnich schranek nebo jsou kdispozici v budovach Magistratu mésta Plzné
https://plzen.eu/o-meste/multimedia/radnicni-listy/ .

Pomozte naplanovat
méstskou mobilitu

Plzen pripravuje plan udrZitelné mobility na obdobi 20262035
a zajima se o vyjadieni obyvatel Plzné. , Nazory vefejnosti se
v Plzni stavaji nedilnou soucasti zpracovani dilezitych doku-
mentt. Diky nim miZeme planovat dopravu tak, aby co nejvic vyvhovovala viem, kdo
v Plzni Ziji a cestuji. Proto jsme pfipravili dotaznik, ktery umozni kazdému sdélit nazor
a spoleéné tak vytvofit cestovani po mésté snazsi a pifiemnéjsi,* uvedla feditelka Utvaru
koncepce a rozvoje mésta Plzné Irena Vostracka. Novy plan na obdobi 20262035 se
opet zaméruje na koordinovany rozvoj riiznych druhii dopravy. Mezi planovana opatreni
patfi dalsi podpora méstské hromadné dopravy, zlepseni zazemi pro priméstskeé spoje,
rozsirovani a lepsi propojeni cyklisticke infrastruktury a dostavba méstského okruhu.
Zaroven se pocita s obnovou méstskych trid a verejnych prostranstvi. Plan udrzitelné
mobility mésta Plzné je zakladnim nastrojem pro planovani rozvoje dopravy jiz od roku
e o e e 2016. Diky nému se podarilo realizovat mnoho vyznamnych projekta.

Strategie rozvoje dopravy v Plzni pro
obdobi 2026-2035

2. Shrnuti dotaznikového Setreni

Dotaznikovy prizkum byl zpracovan jako soucast tvorby Planu udrzitelné mobility Plzné. Jedna
se o komplexni rozvojovy dokument zahrnujici vSechny druhy dopravy uzivanych v Plzni.
Rozvojovy plan je navrZzen pro planovaci obdobi na roky 2026 — 2035.

Dotaznikové Setieni probihalo v obdobi od 1. 9. 2025 do 30. 9. 2025 a zucastnilo se ho celkem
1069 respondentli. Z hoho bylo cca 2/3 muzi a 1/3 zen. Z hlediska vékové struktury tvofrili
pres polovinu lidé ve véku 26 az 45 let (53%). PocCet ucCastniki dotaznikového Setfeni
opraviioval vyuzit prizkum jako relevantni podklad dokladajici nazory vefejnosti.
Zpracovatelim tak poskytl dilezitou zpétnou vazbu a potvrdil vhodnost zvolenych principt a
navrzenych feseni.

Dle vysledkl dotazniku se obyvatelé Plzné z hlediska uzivani automobilu nebo MHD déli na
priblizné stejné velké skupiny, i kdyZ pocet obyvatel uzivajicich automobil (A 41%) prevazuje
nad uzivateli MHD (MHD 33%). PoCetné jsou téméf vyrovnané i skupiny pohybujici se po Plzni
prevazné na kole (cyklisté 13%) nebo pfevazné pésky (chodci 12%). Naopak u dojizdéjicich
jednoznacné prevlada jako obvykly dopravni prostfedek automobil (A 60%). Pozitivni je, ze %
obyvatel dopravni prostiedek dle potieby stiida, coz vytvari prostor pro navy3eni cestujicich
ve vefejné dopravé.



Z hlediska rozvoje komunikacéni sité poklada vétSina repondentu (60%) za nejpotrebnéjsi
dokongéit méstsky okruh a 35 % poklada za nejpotiebnéjSi novou trasu z Bor na Severni
predmeésti.

V oblasti méstské hromadné dopravy je pro téméfr polovinu respondentt (49%) dulezité
pokracovat v rozvoji tramvajovych trati (Na Vinice, do obytné &tvrti Kasarna Bory) a zlepsSit
navaznost spoju v prestupnich uzlech (32%).

Z hlediska autobusové a zelezni¢ni dopravy je pro cestujici prioritou vybudovat prestupni
uzly v jednotlivych ¢astech mésta (36%), lépe vybavit a udrzovat autobusové zastavky

(24%), Rozsirit autobusovy terminal u Hlavniho nadrazi (23%) a celkové zlepsit okoli
Hlavniho nadrazi v€etné pristupu k tramvajovym zastavkam (51%).

Pro aktivni mobilitu si t¢émérF polovina respondentl (48%) preje vytvorit bezpeéné a pohodiné
trasy vedené meéstem, pro &tvrtinu respondentd (25%) je dllezité pokraCovat ve vystavbé
sportovné rekreacnich tras podél fek.

Z hlediska sdilené dopravy by v pfipadé dostupnosti a snadnému rezervacnimu systému
vyuzivalo 40% respondentii sdilena kola. Naopak sdilena auta by vyuZzivalo jen 15%
respondent.

3. Podrobné vysledky prizkumu }
Jasna vétsina respondent(, tvofici zhruba dvé tretiny vSech odpovidajicich, byli muzi. Zeny
pfedstavovaly pfiblizné jednu tretinu respondentd

Jaké je vase pohlavi?
1 069 odpovédi

® Vuz
® Zena
Nechci uvadét

Nejvétsi skupinu tvofili respondenti ve vékovém rozmezi 36-45 let. Druhou nejvétsi, a témér
stejné pocetnou, skupinou byli respondenti ve véku 26-35 let. Daldi vyznamnou skupinou byli
respondenti ve véku 51-65 let.



Kolik je vdm let? (Vyberte vékové rozmezi)
1 069 odpovédi

@ do 18 let

@ 19-25 let

© 26-35 let

@ 36-45 et

@ 46-50 let

® 51-65let

® 66 a vice let
@ Nechci uvadét

Naprosta vétsSina odpovidajicich bydli v Plzni. Respondenti bydlici mimo Plzen tvofi jen
malou ¢ast z celkového poctu

Kde bydlim?
1 069 odpovédi

® v Pizni
@ mimo Plzen

NejpouzivanéjSi dopravni prostfedek pro pohyb po Plzni se li§i v zavislosti na tom, zda
respondent ve mésté bydli, nebo do né&j dojizdi.
e Prorespondenty, ktefi bydli pfimo v Plzni, je nejCasté&ji vyuzivanym dopravnim
prostfedkem Méstska hromadna doprava.
e Velka ¢ast respondentl bydlicich mimo Plzer dojizdi do mésta automobilem. Ten
také zustava jejich hlavnim dopravnim prostfedkem i pro pohyb po mésté, pouze
mensi ¢ast jich dopravni prostfedek zméni.

Jak se po mésté nejcastéji pohybuji
888 odpovédi

@® autem
® VHD
@ nakole
@ pésky

Odpoveéd respondentl bydlicich v Plzni



Jak do Plzné nejcastéji dojizdim
181 odpovédi

@® autem
@ autobusem
@ nakole
@® viakem
Odpovéd respondentl bydlicich mimo Plzer
po mésté se nejcastéji pohybuiji
181 odpovédi
@® autem
® vHD

© pésky
o
a7/

Odpoved respondentl bydlicich mimo Plzen

Pro cestu pouzivam
1 069 odpovédi

@ Zasadné pouzivam stale stejny dopravni
prostfedek

@ Dopravni prostredky dle potfeby rizné
stfidam

V pfipadé dojizdéjicich je automobil primarnim prostfedkem pro pfijezd do mésta a i pro pohyb
po mésté. Po pfijezdu do cilové destinace jen necelych 18 % fidi¢a svUlj viz odstavi a pro dalsi
V pfipadé obyvatel mésta se naopak ukazuje pfevaha MHD, kola a péSi dopravy jako
efektivniho zptsobu pohybu po mésté pro dveé tretiny respondentd.



Témer tfi Ctvrtiny vSech respondentl preferuje v pohybu po mésté multimodalitu a dopravni
prostfedek stfidaji dle aktualni situace. Vysledek prizkumu ukazuje na potiebu rozvijet a

mozné spektrum vybéru vhodného dopravniho prostiedku.

1.1.1 Automobilova doprava

projekty, které by ulevily centru mésta a pfetiZzenym komunikacim
e Nejvétsi prioritu ma dokonéeni méstského okruhu jako obchvatu centra,
konkrétné v trase Jate¢ni — Rokycanska — Jasminova

e Druhym nejzadanégjSim projektem je vybudovani nové trasy z Bor na Severni
Predmésti, ktera by odlehcila Klatovskeé ulici

Z hlediska automobilové dopravy vnimam jako nejpotrebnéjsi:
1069 odpovédi

@ Dokongit méstsky okruh jako objizdnou
trasu kolem centra (Jate¢ni -
Rokycanska - Jasminova)

@ Novou trasou z Bor na Severni
predmeésti odlehcit Klatovské ulici

' Neni potrebné nic resit, stavajici stav je
vyhovujici

1.1.2 Verejna doprava

Pro zlepSeni vefejné dopravy je kliCova lepsi organizace a vybaveni zastavek a terminalu.

) Nejvice respondenti povazuje za nejpotirebnéjsi vybudovani prestupnich uzla v
jednotlivych ¢astech mésta.
o DalSimi prioritami jsou lepsi vybaveni a udrzba autobusovych zastavek na okraiji

mésta (pfistfesky, lavicky, svétla) a rozSifeni autobusového terminalu u Hlavniho
nadrazi pro vSechny linky.



Z hlediska autobusové dopravy vnimdam jako nejpotiebné;si:
1069 odpovédi

@ Lépe vybavit a udrzovat autobusové
zastavky na okraji mésta (pristresky,
lavicky, Cistota)

@ Vybudovat prestupni uzly v jednotlivych
Castech mésta

@ Rozsifit autobusovy terminal u Hlavniho
nadrazi pro v§echny linky autobusové
dopravy

@ Neni potfebné nic fesit, stavajici stav je
vyhovujici

V oblasti MHD je jednoznacné nejvétsi poptavka po rozsifovani sité kolejové dopravy.
o Témér polovina respondentt si preje vybudovani dalSich tramvajovych trati,
napfiklad na Vinice nebo do oblasti kasaren na Slovanech
o Vyznamna ¢ast také vola po zajisténi lepSich navaznosti spojl v prestupnich
mistech.

. MenSi ¢ast respondentd by uvitala leps$i spolehlivost spoju a dodrzovani jizdnich fadu
nebo nahrazeni autobusu trolejbusy

Z hlediska méstské hromadné dopravy vnimam jako nejpotrebnéjsi:
1 069 odpovédi

@ Vybudovat dalsi tramvajové traté (na
Vinice, do nové méstskeé Ctvrti v
kasarnach Slovany)

@ Nahradit autobusy trolejbusovymi
linkami

@ Zajistit lepsi spolehlivost spoju a
dodrzovani jizdnich fada

@ Zajistit lepsi navaznosti spojii v
prestupnich mistech

48,7%

1.1.3 Zelezniéni doprava

U Zelezni¢ni dopravy se pfani respondentl soustfedi na Hlavni nadrazi a jeho propojeni s
dalSimi druhy dopravy
o Vice nez polovina si nejvice preje zlepsSeni okoli Hlavniho nadrazi, véetné
pfistupu k tramvajovym zastavkam.
o Dale je pro vice nez tfetinu respondentu dllezité zlepsSit propojeni Zzelezni¢nich
zastavek s méstskou dopravou, cyklodopravou a parkovanim.



Z hlediska Zelezniéni dopravy vnimam jako nejpotfebnéjsi:
1 069 odpovédi

@ Zlepsit okoli Hlavniho nadrazi véetné
pristupu k tramvajovym zastavkam

@ Zlepsit prostiedi a vybavenost na
vlakovych zastavkach v Plzni

@ Zlepsit propojeni Zeleznice s méstskou
dopravou, cyklodopravou a parkovanim

@ Neni potfebné nic Fesit, stavajici stav je
vyhovujici

1.1.4 Cyklisticka doprava

Pro cyklisty je absolutni prioritou bezpe&nost a komfort

o Témér polovina povazuje za nejduilezitéjsi vytvoreni bezpeénych a pohodinych
cyklotras vedoucich méstem.

o Ctvrtina respondentd by uvitala pokragovani v budovani cyklistickych stezek podél

fek a potoku v Plzni.

Z hlediska cyklistické dopravy vnimam jako nejpotfebnéjsi:
1 055 odpovédi

@ Moznost pokragovat v budovani

cyklistickych stezek podél fek a potoku v
Plzni
A @ Vytvorit bezpe&né a pohodiné cyklotrasy
vedouci méstem
48,2% @ Vybudovat sit cyklopruht podél silnic
' @ Neni potfebné nic Fesit, stavajici stav je
24.8% vyhovujici

Prizkum také ukazal zajem o moderni formy dopravy. V pfipadé dobré dostupnosti a
jednoduchého systému by témér polovina respondentt vyuzivalo sdilena kola pro
prilezitostné jizdy.




V pripadé dobré dostupnosti a snadnému rezervacnimu i platebnimu terminalu bych vyuzil(a):
1 039 odpovédi

@ Sdilena auta pro obgasné cesty po
mésté

@ sdilena kola pro prileZitostné jizdy ve
meésté

@ Neni potiebné nic fesit, stavajici stav je
vyhovujici

1.1.5 Pési doprava

Pro chodce je kliCové bezpetné pfekonavani dopravnich tepen
o Nejvétsi prioritou je zajisténi bezpec¢ného prechazeni hlavnich komunikaci ve
mésteé.
o Dal$imi vyznamnymi pozadavky jsou rozSifeni péSich zén v centru mésta a budovani
dalSich lavek pres feky, silnice a zeleznice

Z hlediska pési dopravy vnimam jako nejpotrebnéjsi:

1 069 odpovédi
@ Zajistit bezpe&né piechazeni hlavnich
komunikaci ve mésté
@ Rozsitit p&si zény ve stiedu mésta
@ Vybudovat dalsi lavky pres feky, silnice
11,8% S o s
a Zeleznici

@ Neni potfebné nic Fesit, stavajici stav je
vyhovujici

Dotaznikové Setfeni bylo nastaveno jako zaklad komunikacni strategie s vefejnosti. Jeho
vyhodou je:
- osloveni Sirokého vzorku verejnosti
- standardizace metodiky pro dalsi Setfeni v prabéhu platnosti PUMP.
- jednotna metodika participace jako pfi hodnoceni Strategického planu mésta
Plzné, jehoz je PUMP soucasti.



